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HIVATALOS RESZ.

A m. kir. féldmiveléstiigyi miniszter a
megyei marosi halaszati tarsulat alapszabalyait 1912.
évi 17,621. szam alatt kelt elhatarozdsaval jévahagyta.

A m. kir. foldmivelésiigyi miniszter a O6mor Also-
Sajovolgyi haldszati tarsulat alapszabalyait és Uzem-
tervét a foly6é évi 17,988. szam alatt kelt elhatarozaséa-
val jovahagyta.

Az éibhalak szallitasa és a vasutak.

A mesterséges haltenyésztés egyik legfontosabb és
egyuttal legéget6bb problémaéja, az él6halszallitas kér-
dése. Egyfel6l csakis az él6hal arai érik el azt a magas-
sagot, a mely mellett a mesterséges haltenyésztés Kki-
fizet6dik, masfel6l tudvalev6, hogy vevdink talnyomoan
él6halat keresnek. A piacz szikséglete tehat csak ugy
mint a haltenyésztés gazdasdgi természete is, egyarant
a mellett sz6lnak, hogy a halnak, f6leg az él6halnak
vasuti szallitdsa kordl folmertlt nehézségeket, a melye-
ket az utdbbi id6ben — sajnos — még mesterségesen
is tAmasztanak, elharitsak. Kongresszusok, egyletek és
szakkorok tanacskozésain, valamint a szaksajtoban is
ismételten ramutattak a széllitas korul felmeruld nehéz-
ségekre s kimutattdk, hogy a sziikségelt nagy befekte-
tések, a nap-nap mellett dragulé Uzemi koltségek és
takarmanyarak mellett csakis Ugy lehet gazdasagos a
mesterséges haltenyésztés, ha a piaczra él6halat visz,
a melynek &rai a nem él6 aruét tudvalevéleg 20—30,
egyes fajoknal 40—50 szazalékkal haladjak meg.

Ha a haltenyésztésre nézve altalaban all az a szabaly,
hogy a gyors, biztos és olcsé vasuti szallitas egyik lét-
feltétele e gazdasagi termelésnek, kulondsképen all ez
hazai mesterséges haltenyésztésiinkre, a mely az utébbi
id6ben nagy aranyokat oltétt. Utat és modot kell tehat
talalni arra, hogy a termelt halat az orszag kiilénb&z6,
tavoles§ piaczaira is gyorsan és elénydsen lehessen el-
juttatni, mert hiszen a nagy goczpontok, els6sorban
févarosunk nem tudja mar a tomegesen termelt halat
felvenni és igy a messzebb fekvd piaczok hozzafér-
hetetlensége olyan talprodukcziét fog eredményezni,
a mely kozgazdasagi szempontbél is szambaveendd
hatrany.

A tavolabb es6 piaczoknak élShallal val6 ellatdsa sir-
g6sen koveteli a szallitas koril jelenleg fennallo terhes
dijszabéas és forgalmi szabalyzatok megvaltoztatasat, vala-
mint azt, hogy a végrehajté kozegek kényelmes kozo-
nyUkrél tegyenek le. A mesterséges haltenyésztés ér-
dekeltjeinek jogos igénytk, hogy illetékes helyen ki-
vansagaikat hallgassak meg és illet6leg teljesitsék azo-
kat. A széllitas koral tapasztalt hibadk orvoslasara a
kovetkez6ket vélem szikségesnek.

Mindenekel6tt kérni kell azt, hogy az él6halat — mert
hiszen ez is allat — az Aallatdijszabasban a héazi szar-
nyaséllatok, de legaldbb a szarvasmarha, sertés, juhok
sth. részére fennalld dijtétel mellett szallitsdk. E kivan-
sadg anndl is inkabb méltanyos, mert hiszen a halszalli-
tassal a vasut semmiféle koczkazatot nem vallal, mig a
szarvasmarha szallitdsandl a szallitmany egy részének
elhulldsa esetén a vasutnak igazolnia kell vétlenségét,
tehat azt, hogy uUgy a hasznalt kocsi, mint a lekotés
sth. a czélnak megfelel§ volt, mert elleneseiben a vasut
kartéritéssel tartozik.

Szikséges volna aztan, hogy a fehéraruként feladott
halat a gyorsan romlando és él§ allatok szallitasara ren-
delt gyorstehervonatokkal tovabbitsak s hogy, amennyi-
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ben a rendeltetési helyre gyorstehervonatok nem men-
nek, vagy ha mennek is, de d&sszekottetéseik, illetve
menetrendjik az él6hal szdllitdsanak kedvezétlen, ra-
fizetés vagy dijemelés nélkal a legkdzelebbi személy-
vonattal szallitsdk. Az él6halszallitmany a hosszabb vesz-
teglést nem viseli el, mert a stagnald, tehat nyugodt fela-
letli viz oxigénjét a hal hamarosan folhasznalja és mi-
vel poétlas nincsen, mert nyugvo viznél csak diffusié
atjan, tehat nagyon csekély oxigén jut a vizbe, levegd
hianyaban megfullad a hal, mig ha a széllitmany és
evvel a viz is mozgasban van, akkor a viz tikre nem
sirna, hanem hulldmos s igy a viz intenzivebben ragadja
magaba a hal lélekzetvételéhez sziikséges leveg6t.

Ha minden vérakozas ellenére a szarvasmarhéra sz6l6
dijtétel nem volna engedélyezhet az él6hal szallitasara,
ebben az esetben legaldbb azt kellene megadni, hogy
a hordékban vagy hasonlé edényekben térténé szalli-
tdsnal a viznek csak egy része, legfeljebb a szallito-
edény (rtartalmanak feléért kelljen fizetni. Koéztudo-
mésu, hogy az elindulds utdn a viz egy része rend-
szerint kilottyan és igy a szAllito kétszer akkora suly
utan fizet, mint a mennyit a vasut tényleg szallit. E mél-
tanytalan toébbfizetés elengedése tehat teljesen jogos és
igazsagos.

Negyedszer sziikséges volna, hogy az 6sszes alloma-
sokat, vagy az érdekeltek kérelmére bizonyos allomaso-
kat utasitsdk az él6halszallitmanyoknak a hivatalos 6ran
tal val6 folvételére, illetéleg leadasara. A vasut termé-
szetesen kikotheti, hogy az elszéllitasnal az elszamolas-
hoz sziikséges okmanyokat még a hivatalos 6rakon belil
adjdk at az alloméasnak, a leadasnal pedig vagy meg-
felel6 0osszeget helyezzenek letétbe vagy a czimzett
szallitasi hitelezést kérjen. Ez a kivansadg ugy vélem
nem szorul b8vebb indokolasra, mert hiszen kézenfekvé,
hogy a legtobb esetben a feladé allomasrol este vagy
éjjel induld vonattal kell inditani a szallitmanyt és hogy
a leadé &llomasra a nappali hivatalos o6rakon kivuli
id6ben is gyakran érkezik. Amde az él6halat nem lehet
orakkal az indulas el6tt féladni, a minthogy az érke-
zési alloméason sem lehet 6rdkig hevertetni, a mint azt
fentebb mar megmagyaraztuk.

Az él6halszallitmanyt altaldban nem lehet mas szallit-
manyokhoz hasonlé moédon kezelni és a fennallé sza-
balyzatok vagy szokasokat sem lehet rajuk altalanositva
kiterjeszteni. A vasutnak e szdllitmanyokat kulénleges
sajatsagaik szerint kell kezelnie, a keresked6 gondos-
sagaval szallitania és ezért méltdnyosan kivanhatjuk, hogy
a csatlakoz6 allomésokon, a hol a csatlakoz6 vasutra
hosszabb ideig kell a szallitmanynak vérnia, a szallit6-
waggont a tolato- vagy tartalék-mozdony tolatas Aaltal
tartsa mozgasban, nehogy a viz feliillete nyugvashoz
jusson és igy a halak levegé hidnyaban szenvedjenek.
A waggon mozgasaért a vasut az érdekelt felektdl
g6ztartds czimén dijat szedhetne.

Koételezendbnek tartjuk tovabba az allomasokat, f6leg
a feladd alloméast arra, hogy az él6halszallitmanyokrél
a csatlakozasi alloméasokat, esetleg a czimzettet is, sir-
gobnyileg vagy telefonon hivatalbdl értesitsék.

Kérnink kell aztdn, hogy a m. kir. allamvasutak
87088/912. F. IV. a. szamu rendeletét helyezzék hata-
lyon kiviul. E rendelet ugyanis megtiltja, hogy éIé allat,
tehat éléhal is a rendeletben megjelélt vonalakon sze-
mélyvonatokkal tovabbittassék. E rendelet fenntartasa
egyes helyekrél teljesen lehetetlenné tenné az él6hal-
széllitdst, mert vannak allomasok a honnét pl. Buda-
pest felé alkalmas gyors tehervonatok nem kozleked-

nek, rendes tehervonattal pedig él6halat szallitani kép-
telenség.*)

A lefolyt szdllitasi saisonban egyes haltermelék Ggy
segitettek a fenti tilalom altal el6idézett bajon, hogy kerul8
utakon, idegen vasutak igénybevételével szallitottdk el
az él6halat; de nincs minden haltermel6 abban az el6-
nyOs helyzetben, hogy az elszallitasra idegen vasut is
all rendelkezésére.

ime ezek volnanak fébb pontokban azok a jogos és
méltanyos kivansagok, a melyek az él6halszallitas kordl
fennall6 hianyok orvoslasara alkalmasak. A folsoroltak
nem igénylik a maguk szamara a teljességet. Kiegé-
szitve és a tapasztalat altal szerzett tanulsdgok altal dik-
talt propozicziokkal kiegészitve az Orszagos Halaszati
Egyesulet utjan illetékes helyre kellene azokat juttatni
s megfelel§ kérvényben kérni kellene teljesitéstiiket. Az
él6halszallitas korul sirg6s szikség van a segitségre,
mert a nélktl az amugy is sokoldaltilag megterhelt ter-
melési &g nem tud megklzdeni az elébe tornyosulé
akadalyokkal. Jozsef.

Naproél-napra jobban érezzilk azokat a nehézségeket,
a melyek az él6hal szallitasa kordl folmeridlnek. Azok
némelyikére részemr6l is ra akarok mutatni, illetleg
enyhitéstk, avagy lehet6 kikliszdbdlésuk végett az alab-
biakat javasolni:

1. A vasuti allatdijszabas I. rész B. XI. fejezet b) 1.
pontja értelmében a fuvardij kdvetkez6kép szamittatik:

&személyvonatokhoz valé feladasnal az 1. osztaly
dijtételei alapjan, ha csak a mérsékelt gyorsaruk dij-
tételei alapjan szamitott fuvardij nem olcsébb™.

Ez alapjaban véve igazsagtalan, mert nem tesz kilénb-
ségetaz 1—200kg. vagy 5000 kg. bruttésulya kiildemények
kozott, pedig ez majdnem minden mas arinal megvan.
A vasutnak sokkal tdbb dolgot ad kisebbsulyu, G. n.
«darabard" szallitdsa, hol az atrakas a csatlakoz6 ‘ allo-
masokon kézierGvel torténik, tehat méltanyos, hogy a
draga gyorsara dijtétel fizettessék, viszont teljesen indo-
kolatlan, hogy az 5000 kg.-on fellli bruttéstlyl kocsi-
rakomanyok is ugyanazt a magas dijtételt rovjak le.
Okvetlentl szikséges, hogy e tekintetben kulénbség
tétessék az 5000 kg.-on aluli és fellli kildemények
kozott, s hogy utdbbiaknal személyvonattal valé tovab-
bitas esetén is az ,,All osztaly dijtételei alkalmaztassanak.
A vasut mar 1500 kg.-ért val6é dijfizetésnél is koteles
kulén kocsit adni az él6halszallitmanyhoz, mely kocsi
ugyanannyi ideig vétetik igénybe, mintha ugyanazon
uton 5000—7000 kg. sulyd kildemény volna belerakva,
igy mar a kocsik jobb kihasznaldsa érdekében is szik-
séges volna az 5000 kg.-on feldli szallitmanyok dijtéte-
lIét az ,,A" osztaly alkalmazasaval mérsékelni.

A vasuti allatdijszabas I. rész B. XI. fejezet 8. a) pontja
értelmében a vasut ugyan jogositva van a kiilén kocsikba
a halakon kivul egyéb é&rukat is berakni, de erre azt
hiszem, még sohasem kerlt a sor; egyrészt, mert minden
vonat elején Ugy is van «gyujtékocsi" a darabaruk
részére, tehat nem volna czélszer(i, a darabaruk egy-
részét a rendszerint a vonat hatsé végén kapcsolt halas-
kocsiba rakni, masrészt a halashorddkbdl Kkifreccsend
viz is kart okozhatna a tdbbi ardban.

2. lgazsagtalan az, hogy mig mas él6allatok kocsi-
rakomanykeénti szallitdsanal a szallité eszkéz (kocsi)
visszakildéséért a csekély ferttlenitési dijon kivil semmit

*) Erre vonatkozélag az O. H. E. mar kérte a m. kir. foldnn've-
léstigyi miniszter kdzbelépéséi. L. mai szdmunk ,, Tarsulatok" Srovle(lté\t.
zerk.
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sem fizet a szallitdé kodzodnség, addig az él6halak szallit-
edényei (horddk) visszaszallitdsanal tetemes dsszegre rag
azok visszaszéllitasdnak fuvardija. Annal szembeszdkébb
ez az aranytalansag, ha tekintetbe veszszik, hogy egy
5—6000 K értékli marhaszallitmanyért kevesebb fuvart
kell fizetni 4—500 km. tavolsagon, mint egy 2—2500 K
értékl kocsirakomany él6halszallitmanyért, mely utébbi-
nal a horddék visszakiildési dijan felil még a nagy el-
hulldsi °/0 koczkazata is szdmitdsba veendd.

Németorszagban a vasutak a visszakuldott tres horddk
fuvardijanak kiszamitasanal a tényleges suly felét veszik
alapul, a mi legalabb némi rekompenzaczi6 a magas
fuvarért; nem is sz6lva arrdl, hogy ures hordok vissza-
kuldésénél ritka az olyan szallitmany, melyben 20 hordé
kézil 2—3 drb meg nem sérilne az atrakas alkalmaval!

3. A vasuti allatdijszabas 1. rész XI. fejezet A. a) 6.
pontja értelmében ,,A feladd kivansagara és koltségére
a feladasi allomas, a rendeltetési és atraké allomast a
kuldemény elktldésérél magantavirattal értesiti". Ezzel
szemben Németorszagban ezen értesités ,,Dienstdepesche"
Utjan torténik, taviratonként 25 pfennig dijért, tekintet
nélkul a tavirat szoszamara, s a dijak a ,,beszedendd
illetékek" rovataban iratnak a toébbi fuvardijhoz. A
felad6 vagy kiséré (barmely atraké allomason is!) csak
megnevezi a szolgalattevd tisztnek az értesitendd &llo-
masokat. Miért ne lehetne ez nalunk is igy? hisz a
vasutnak is érdeke, hogy a kildemény minél el6bb
valo beérkezése és tovabbitasa czéljabol az atrako allo-
masok elkészlilhessenek az atkapcsolashoz!

4. Szikséges, hogy a mav. igazgatésdga szigoruan
utasitsa az allomasokat, hogy ott, a hol az él6halas
kocsi egy oranal tovabb vesztegelni kénytelen, az a
tartalékmozdonyhoz csatoltassék és tolatas kdzben folyton
mozgéasban tartassak. Sajat tapasztalasb6l mondhatom,
hogy még akkor is, mikor kérésemre kilén igazgato-
sagi rendelet lett kiadva erre, megtortént, hogy a ,,kocsi-
mester" csak erélyes fellépésemre s az alloméasfénok
szigorU utasitasara kapcsolta a kocsit a tartalékmozdony-
hoz! hat még ha nem lett volna igazgatdsagi rendelet
kiadva ?

5. Azon esetre, ha egy csatlakozé allomasra beérkezé
vonat, a melylyel a halaskocsi tovabb volna szallitandd,
ezt talterhelés ok&bdl nem tehetné meg, utasittassék az
alloméasok vezet8sége, hogy ez esetben més, kevésbé
romlando6 tartalmU kocsit kapcsoltasson le a vonatrdl,
hogy a halaskocsi minden koérilmények kdzott tovab-
bithat6é legyen. Bacsak Béla.

Ismét a szennyvizek kérdése.
(Higitas és jogeset.)

A szennyvizek kérdése, Ugy latszik, mar allando rovata
lesz az érdekelt lapoknak. Bizonyara van ra ok, mert
hat ,,nem zérog a haraszt, ha nem fi a szél".

A ,Vizligyi és Hajézasi Kozlony" f. évi 12. szamaban
(H.) ir err6l a kérdésrél. Azt, amit a czikk végén mond,
magunk is osztjuk. Tudniillik, hogy nem a tdrvény
rossz, hanem a végrehajtok. EImondja kézigazgatasunk-
rol azt, amit annak egyéni érdekszférajan kival allok
bizony mind egyetértelmden vallanak: ,,Maga a rend-
szer olyan, hogy a legképzettebb, legarravalébb koz-
igazgatasi tisztvisel§6 sem képes sokoldalu feladatanak a
kulsé hatdésagoknal megfelelni, de némelyik tartézkodik
is a torvények sz'goru alkalmazéasatdl, mert ha befolya-
sos egyének ellen jar el, ezek a kovetkez6 valasztas-
nal kibuktatjak."

Akkor azonban, mikor ezt mondja, mindjart meg is
mutatja nekik, mint szakért6, hogyan lehet a tdrvényt
nem szigortan alkalmazni. Mert czikkének els6é bekez-
désében egyszerlien Kijelenti, hogy: ,,A szennyvizek él§
vizbe valo bevezetésének el6feltétele tehat, hogy legalabb
hlszszoros higitasra nyujtson médot a mederben lefolyé
vizmennyiség." Ezt a kijelentést arra az el6z6leg kife-
jezett axiomara allapitja, hogy: ,,Nincs az az artalmas
szennyviz, melynek huaszszoros higitas el nem wvenné
artalmas tulajdonsagait." Hat ezt igy talan mégis merész
dolog allitani. Kulénben czikkir6 maga is rogtén utana
teszi, hogy ,ez a foltétel (t i.a hdszszoros higitas lehe-
t6sége) sem altalanos érvénydl, mert ahanyféle a szenny-
viz, annyiféleképp kiulénb6z6 a hatasa s ahanyféle foly6-
viz, annyiféleképp kilénbdz6 a jellege." Hat hiszen
éppen ez az; vagyis A&ltalanos érvény( Kkijelentéseket
egyalta'’an nem lehet tenni.

Arrél a bizonyos higitasi elméletr6l pedig mar na-
gyon sok szé esett. Hogy torvény alapjaul egyaltalan
el nem fogadhatd, azt igazsagtalan volta eléggé meg-
okolja. Mert az elsé szennyezék lehetnek csak olyan
kivaltsagosak, hogy atorvény megengedné nekik szenny-
vizeiknek az el§ vizbe valé bevezetését, addig is, a mig
annak mennyisége annal a bizonyos artalmatlan huszad-
résznél nem tébb; utdnuk aztdn mar egy csepp szenny-
viz bevezetése se volna engedélyezhetf, mert az él6viz
mar telitve volna. llyen relativ igazsagossag még se
jarnd mar manapsag! Mert a masik és pedig az alap-
vetd hibdja ennek az elméletnek éppen az, hogy relativ.
Ennélfogva azt egyéltaldn nem lehet Kijelenteni, hogy ez
vagy az a foly6 egyaltaldn nem szennyezhetd. Pedig ezt
mondja czikkiré a Dunarél. Kijelenti, hogy ,tizannyi
varos és tizannyi gyar csatornai sem artananak ennek
a nagy viztdomegnek, mely szazszoros higitassal kézém-
bosit mindent s kdnnyen oxydalja a szerves anyagot.
A Dunanal nem kell att6él tartani, hogy varosok és
gyarak megfert6ztetik a vizét".

De héatha szazannyi varos és szazannyi gyar csatornai
Omlenek majd bele? Mi lesz akkor? Akkor mar csak
tizszeresen higit! Az pedig nem elég.

Egyébként ott a szomord példaja a higitasi elmélet-
nek a szemink, illetéleg az orrunk el6tt, mert az illatat
is elég gyakran érezhetjik: a soroksari Dunadg.

Bizony — s ez a harmadik hibdja — csak elmélet
higitas!

Czikkir6 felhozza a Rajna példajat. Emliti, hogy a
kettedszénsavas mész a Rajna vizében oly nevezetes
mértékben van jelen, hogy literenként 80 milligramm
kénsavat ko6zombdsit. Mi kovetkezik ebb@l1? Szerinte
az, ,,hogy a Rajna Koéln véarosanal, a hol ezer kébméter
viz folyik le masodperczenként, kisviz idején is min-
den nehézség nélkul befogad és kézdombosit minden
masodperczben negyven kilogramm, teh&t perczenként
24, éranként 1440, naponként 34,000 q vitriolt. A német
birodalom kénsavgyaranak oOsszes termelését (évi P2
millié6 tonna) batran be lehet bocsatani a Rajndba s
egyetlen hal sem pusztul ki, a viz pedig hatarozottan
jobb lesz mindenféle czélra, mert mésztartalma csokken".

ime hova lyukadunk ki! A veszedelmesnek, artalmas-
nak tartott vitriolfert6zés még hasznosnak is bizonyul
s ha nincs elég vitriolos szennyvizd gyar, Aallitani kell
ment6i tobbet, hogy a Rajna rossz vizét megjavitsak!
De halljuk tovabb: ,,A vegyi gyarak bebizonyitottak,
hogy nem harmadfél, de hétezer tonna kénsavat k6zém-
bosithet naponként a Rajnaviz mésztartalma; tehat a
német kénsavgyartas kétszeres mennyiségét béatran be
lehet ereszteni a Rajna foly6ba. Hogy a hal oda mén-
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jen, a hol éppen a kénsavat beontik, attél nem tart a | nak levezettetni; ily irAnyd, de egyaltalan semmi

haldszati szakért6, a ki ismeri a hal el6vigyazatos ter-
mészetét. Azt a vizterlletet, a hol még nincs meg a
kivanatos mértékd folhigitas, a hal elkertli. Mihelyt
érzi, hogy a viz neki nem valé, villamgyorsan menekul."

De hisz épp ez a mi bajunk! Hogy a hal elmenekiil.
Mit ér aztdn annak a vizterlletnek a haldszata, ha az
okos halak elmenekiilnek. Ez nagyon jol van meg-
figyelve s mindenesetre halaszati szakértelemre vall.

Hanem hat lassuk csak élGirél a dolgot. A német
vegyi gyaraknak lehetnek igen j6 vegyészei, a kik
kiszamithatjak, hogy mennyit volna képes a Rajna-viz
meésztartalma a beléjutd vitriolbdl naponként kézom-
bositeni; de bebizonyitani azt, az egészen mas valami!
Aztdn meg azok a vegyi gyarak bizonyos mértékben
mégis csak érdekelt felek, igy hat a szamitasaik objek-
tivitdsahoz is férhet némi kétség.

Egyébként pedig az idézett sorokbdl is Kkitlinik, hogy
a kozombositést czikkiré is csak a kivdnatos mérték(
folhigitds mellett tartja megtorténhetének.

De hat kérem, hol az az ember, készllék, avagy
gépezet, a mely negyven kilogramm vitriolt ezer kob-
méter vizzel egy masoapercz alatt egyenletesen @ssze-
kever, 4gy hogy minéen literre pontosan 80 milligramm
vitriol jusson ? Mert ez a dolog lényege. Ha az dssze-
keveredés nem torténik meg egy masodpercz alatt —
mér pedig vitriolt lehet r4 venni, hogy nem torténik
meg akkor mar a viz egy része, ott, a hol kon-
czentrdlva van a vitriol, fert6zott; ott a halak, hogy csak
azokrol beszéljink, vagy felfordulnak vagy ha okosak
s Ovatosak s raérnek, elmenekilnek. A halaszati jog-
tulajdonos pedig sirva nézhet utanuk. Hogy micsoda a
hatédsa a szennyezéseknek a halaszatra éppen a Rajna egy
bizonyos szakaszan, arr6l német forrd&smunkak nyoman
a ,,Halaszat" f. é. 21. sz.-ban tjékoztattuk olvasoinkat.

Tehat nagy kilonbség van az elmélet s a gyakorlat
kdzott. A németeket igen szépen kitanitotta arra mar
ama hires nevezetes G6the Janos Farkas Kkijelentése,
hogy: ,,Grau ist jede Theorie!"

Sziirke biz az a szennyvizhigitast illetéleg is. Eppen
azért nem is fogadhatjuk azt el semmiféle kérilmények
kozott.

Szerencsére ez a felfogasa, eddig még legalabb, nalunk
a legfels6bb hatésagoknak is. Errél tanGskodik az a
jogeset, a melynek lgyében a foldmiveléstgyi m. Kir.
minisztérium (66,536/912.) a kdzelmultban a kovetkez6-
képp hatarozott:

»A ... varmegye koézigazgatasi bizottsaganak méasod-
fokban hozott azon hatérozatat, melylyel feloldotta az
alispan azon hatarozatat, hogy a ... i erd@ipar r.-t.. .i
gyartelepén 0Osszegylilend6 szemét, flrészpormentes
trdgya, csapadék és szennyvizeknek a ... vizébe vald
bevezetése iranti kérelmével a kozegészségigyi érde-
kekre tekintettel elutasitotta és utasitotta az alispant,
hogy a kérelem Ugyében az 1885. XXIIIl. t.-cz. 24,
illetéleg 161. §-a alapjdn az engedélyezési eljarast tegye
folyamatba; K. felebbezésére feltlbiralvan, ennek ered-
ményéhez képest azt megvaltoztatom s az elséfoku
alispani hatarozatot helyben hagyom.

A vizeknek artalmas anyagokkal valé megfert6zése
tekintetében a vizjogi torvény 24. §-dban foglalt tilalom
kizarja annak megengedhetdségét, hogy a szennyvizek
a benndk lév6 artalmas anyagok fert6z6 erejének elvo-
nasa, tehat kell tisztitas nélkil legyenek az éléviz-
folyasba bebocsathatok.

A r.-t. kérelmében semminem( utalds nem tortént
arra, hogy a szennyvizek kell6 tisztitassal szandékoztat-

ter-
vek — a melyek nélkil pedig a kérelem a vizjogi
térvény alapjan nem is targyalhaté =— a kérvényhez
csatolva nem voltak.

Helyesen jart el tehat az alispan, midén a kérelmet
ily alakban, mint kdzegészségiigyi érdekbe, tehat koz-
érdekbe Utkdz6t visszautasitotta.

Miutan azonban a térvényes rendelkezések nem zarjak
ki azt, hogy a szennyvizek kell6 megtisztitas utan a
vizfolydsba bevezethet6k legyenek, amennyiben a r.-t.
a szennyvizek kell6 tisztitasat is feldlel6 tervek alapjan
kérné a szennyvizei levezetésének a megengedését, nem
lesz akadalya annak, hogy az engedélyezési eljaras folya-
matba tétessék."

Ez a hatarozat, azt hisszik, elég vilagos és érthetd.

Hagyjunk fel teh&t azokkal a higitasi elméletekkel.
Ne higitsuk csak folyton a szennyvizeket, hanem kezd-
juk el végre tisztitani is azokat. Répéassy Miklos.

A naphalnak hazai vizeinkben valo
meghonosodasarol.
Irta: Vutskits Gyoérgy dr.

A ,,Halaszat" 1909-ik évfolyamanak 4-ik, azaz oktOberi
szamaban kozoéltem, hogy az amerikai eredetl naphalnak
(Eupomotis aureus
Alfréd Somogy megyében levd sardi tdgazdasagabdl,
a Balatonba vezet6 kozcsatorndn at szép nagy allo-
vizinkbe menekilt. Haldszaink igen megbamultak e
nagynéha hal6jukba keril6é jovevényeket el6szor és
elhoztak hozzam, mint ismeretlen halfajokat.

Egy hénap mulva r4, két amerikai pisztrangsiigért
(Micropterus salmoides Jord) is fogtak ki, mely szintén
a sardi togazdasagbdl kerlt nagy magyar viziinkbe.
E halfajt is leirtam és rajzban is bemutattam a ,,Halaszat"
ugyanaz évi 7-ik szamaban.

Az 1910-ik évnek majdnem minden hdnapjaban fogtak
ki halaszaink és horgaszaink e két jovevény fajbdl, de
ezek a mar az el6z6 évben kifogott halaknal nagyobbak
voltak. Meg kell még jegyeznem, hogy horoggal csakis
a joval gyakoribb naphai kerult szarazra, pisztrangstgér
egyetlen egy sem. Ugyanezen évben megkérdeztem
a sardi tégazdasagot, vajjon ezen évben nem menekil-
tek-e ki ismét onnét a halfajok kozul egyes példanyok ?
Dr. Hirsch Alfréd ur lekételezé szives valaszaban megirta,
hogy ezidén 6 e halfajokat a halgazdasag fels6 tavai-
ban helyezte el és igy lehetetlennek tartja, hogy azok
5—6 tavon Kkeresztul a levezetd &rokba és innen a
Nagyberket atszel6 kodzcsatornan at ismét a Balatonba
jutottak volna. Hiszi 6 is, hogy az 1910-ben kihalaszott
példanyok még a mdualt évben a Balatonba kertlt halak
kézul valék, melyek tehat mar a magyar tengerben
teleltek 4t

Az 1911-ik évben szintén kerilt a Balatonbdl gyd(j-
teménylnkbe néhany naphal, de pisztrangsigér egyetlen
egy sem.

Az 1912-ik évben azonban mar annyi, de nagyob-
bara apré halfajt fogtak ki a balatoni halaszok, hogy
meg sem lepték 6ket e tropikus szinpompéaban ragyogo,
gyobngyhazfényl szokevények. Valdszinlinek tartom, hogy
a kishalak mar a Balatonban lattak napvilagot.

Valészinl feltevésemet igazolja, hogy a fészeképit6
naphal ivarérettségét kétnyaras kordban éri el és az
hogy nagyon szapora. Mig a Balatonba kerdlt pisztrang-
stgér, melyrél Répassy is Edesvizi haldszat és hal-
gazdasag czimld munkajaban azt irja, hogy alkalmaz-

Jord)néhany példanya dr.
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jcocjasi  képessége csekély, a Balatonban val6szindleg
elpusztult, mert nem talalta meg édesviziinkben az élet-
feltételeire sziikséges tényezdket, addig a naphal annyira
elszaporodott, hogy e merész vallalkozé a Balatonbdl
a Sion és Sarviz-csatorndn at mar eljutott a bajai
Dunéaba is, — az ottani 6reg haldszok nagy bamulatara.
A szabadsag haz4jdbdl hozzank importalt fajta szabad-
sagszeretd dunai példanyat fégimnaziumi
tanar, volt tanitvanyom kuldotte el nekem majus hé
15-én azon helyes megjegyzése Kiséretében, hogy a
kérdéses halfaj valoszinlileg a Balatonbdl kerilt hozza-
juk, mert a Sarviz-csatorna torkolata tdjan fogtak KkKi.
Majus ho6é 22-ikén mar a Dravanak egyik Csombina
nevd holt agab6l — melyben nincsen halaszati tila-
lom — jutott egy kis naphal kezeim kozé és ez is
val6szinlileg a Balatonbol kerdlt a Sidn és Sarviz-
csatorndn at a Dunéba és innen a Dravéba.

Erdekes ezen 6czeanontuli halfajnakvandorlasi hajlama;
valészinGleg meg fog jelenni nemsokara a Duna viz-
kornyékének sok folyojaban és hogy feltlinése meg ne
lepje sem a szakembereket, sem a halaszokat, feljegyez-
tem eddigi térfoglalasat. Egyudttal nagyon szépen kérem
a halaszatnak és a természetnek mincjen baratjat, legyen
oly j6 és tudassa velem e nyugatrol keletfelé torekvd
merész turistanak felt(inését, ha eddig ismeretlen termao-
helyen kerul el8.

Tekintve, hogy a nagyra ugyan meg nem nov6, de
izletes hast naphal ragyogd pikkelyruhajaval, mint
diszes akvariumi hal is értékesitheté volna, ajanljuk
halfaunank Gj honpolgarat haltenyészt8ink és halaszaink
j6akaratu figyelmébe. Mint (j hazat keres§ és meg-
honositasra ©nkéntesen jelentkezd halfaj vizeinkben
val6szinlleg nagyon el fog szaporodni; ha egyébért
nem, mint nemesebb halfajaink takarmanyhala is meg-
érdemli partfogasunkat.

A vontatott horog.

A vontatott horoggal valé horgaszatot tudtommal
hazdnkban nem igen G@zik, mivel kevébbé ismer6s,
pedig e horgaszati mod igen érdekes; tarsasagban
lizhet6, all6- és folydvizben egyarant, nem kell gyakor-
latdhoz nagyobb felszerelés és mesteri Uigyesség, azon-
feltl testedzd sporttal, csonakazassal egybekotdtt széra-
kozés.

Gyakorolhatok egy vagy tébb horoggal.

Tébb horgot csakis igen mély, 40—60— 100 méteres
mélységl tavakban szoktak hasznalni, mint a Garda-t6.
Com6, Genfi és Bddeni tavak, azért ezen modd ismer-
tetésétdl eltekintek; 0©sszetétele is komplikalt s igy
czikkem nagyon terjedelmes lenne; de rovidesen
véazolom.

A tdbbes horgu vontatasnal a készilék 100 - 200 mé-
ter hosszd nagy motollan felfagyazott erds, kenderbél
készult horoginbdl &ll, az als6 végén 500—1500 gr.
nehéz kortealaka sulylyal.

E sulytél felfelé 3—5 méter tavolsagon a viz mély-
ségének megfeleléen 4 6 horogkészség van forgok
és mellékkarok (Boom) segitségével alkalmazva. Keze-
lése azonos az egyes horogéval.

Az egyhorgu vontatokészség.

Ha horognyél nélkil dolgozunk, Ggy a horogin fel-
fagyazasara szintén motollat alkalmazunk.

Jobb azonban horognyelet hasznalni, mivel ezzel a
horogint jobban iranyithatjuk, annak mélyebb vagy

sekélyebb jarasat szabalyozhatjuk és vezetheljiuk hor-
gunkat jobbra vagy balra. A horognyél ruganyossaga,
azonfelil a hal Kkifarasztasanal is elénylnkre van;
végul a hal kivagasa is erélyesebben eszk&zolhetd.

A horognyél rovid, er6s, de azért ruganyos legyen.
Harom méternél hosszabb nem ajanlatos. Legjobb a
2Va meéter hosszu, horoginvezet6karikdkkal és a zsinor-
kerék felcsatolasahoz kell§ karikakkal. Hogy mily anyag-
bol legyen, azt pénugyi viszonyaink hatdrozzak meg.
Elég j0 a Tonkin-nad és olcso is.

Az ors6 oly nagy legyen, hogy arra 80— 100 métef
hosszl, vastag kender horogint fellehessen fagyazni.
E czélra elég jok és a legolcsébbak a fabél késziilt,
0. n. Nottingham-kerekek fék nélkidl 130 cm. atmérd-
vel. Ennek ara 4 50—6 korona.

A horogin okvetlen legyen 100 m. hosszU 8/i2 vagy
80 er6sségl fonott (geklappert) kenderzsinér. Ennek
4ra 7-50—10'50 korona.

Horognak egyszer(i horgot, vagy , vagy
fémfondt hasznalunk.

Ha egyszerd horoggal haldszunk, Ggy vegylnk 2/
vagy ha nagyobb halra van kilatdas 40 horgot, ferde
allasat, rézharon vagy galvansodronyon.

Ha fonéhoroggal dolgozunk, Ggy nagy valasztékunk
van. Az idevagé arjegyzékbdl bdven valogathatunk.

LegegyszerGbbek az 0. n. Nottingham- és Francis-
rendszer(ek, igen jok a Pennel-Bromley-rendszer(ek
és a tlrendszerlek. Afelcsalizdsmdédjat mindenarjegy-
zék ismerteti.

Hogy horgunk 6ssze ne gabalyodjék, a horog és a
horogin kodzzé egy kulon patonyt (vorfach) kell alkal-
maznunk.

Ez a patonyrész 6 vagy 9 selyemféregbélbdl font és
2 forgdval ellatott, 2 méter hosszl, avagy galvan-
sodrony. Készségink tehat all; 21/a—3 méter hosszU
horognyélbél, 110—130 cm. atmérdjd orsébol, melyre
80—100 m. hosszu kender horogin van felfagyazva,
egy 2 m. hosszi forg6kkal ellatott patonybdl és a
horogkészséghdl.

A patonyra, esetleg a kenderzsinérra még egy 6lom-
bol készllt sllyesztét alkalmazunk. Ez arra szolgal,
hogy a horgot ne engedje a viz felszinére. Nagysaga
attél fugg, mélyen vagy sekélyen akarjuk-e horgunkat
jaratni, allévizben vagy sebes folydban horgaszunk-e,
lassan vagy sebesen ladikdzunk-e.

Allévizben kdnnyebb, sebesvizben nehezebb sulyozot
veszink, ha mélyebben akarjuk horgunkat jaratni, ugy
nehéz sdlyt alkalmazunk, esetleg tobbet is.

E horgaszati moédot az G. n. fémforgoval (Metall-
spinner) is gyakorolhatjuk. Ezt a patony als6 végére
alkalmazzuk minden tovabbi csali nélkil. A fémforgok
— fondk - szama légi6. Lehet bennik valogatni.

Legczélszer(ibb az G. n. kanalforgék (Blinkerek),
tukoérforgok (Devon-forgok). J6 tobbfélét beszerezni és
a melyik bevélt, avval horgaszni.

A Heis miutan e horgaszat alapjaban foné-
horgaszat, melynél a csalinak forognia kell, ennek meg-
felel6en torténik.

Egyeshorognél a csalit Ugy er6sitjuk a horogra,
hogy a horgot a kis hal szdjan bevezetjik, a kopoltyu-
nal kitoljuk és aztan a hal farka el6tt, a hal oldalan
atszarjuk, a csalit kissé meggorbitve. igy aztan szépen
forog. Lehet ugyis felcsalizni, hogy a hal szajan be- s
a szemén kiszUrjuk a horgot, de ekkor forgasa kevésbhbhé
szapora. Ha egy, de haromagu horgot hasznalunk,
ugy a patonyt a szilvanynal be- és a szajon kidugjuk;
a harmas horog egyik agat a hal oldalan a farkanal
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atszurjuk és a csalit kissé meggdorbitjik, a patonyt
pedig az el6inba csatoljuk.
Hogy a csali helyzetét ne véltoztathassa, illetéleg a

viznyomas 6ssze ne zsugoritsa, j0 ha a hal szajat czér-
naval — td segitségével — a horogtartd dréthoz kot-
juk és ezéltal rogzitjuk.

A fondhorog i6lcsalizasa a fonérendszer szerint val-
takozik. Az illet§ horogszer arjegyzékekben ez minden
egyes horognal abrakkal van megmagyarazva.

Csalinak csakis kis halat, lehet6leg széles formajat,
7 8 cm. hosszut hasznalunk. Fémforgonal csali nincs.

A horgaszat gyakorlasa.

Mint méar emlitém, e horgészati méd csénakbdl tor-
ténik. Lehet azt ugyan egyedul is megcselekedni, de
ez mar nagyobb Ugyességet és bd tapasztalatot igé-
nyel, azért csupan a tarsasmdédot ismertetem.

Tarsunknak Ugyes evez6snek kell lenni, mivel a siker
nagyrészt téle is figg.

Csénaknak legjobb egy kisebb, 2 3 személyre val6
jarm0 két Ulédeszkaval. Az evezds a hatsé deszkara 0l
és szembe vele a horgasz az els6 deszkara.

Middn készséglinket felszereltiilk, a csonakot elindit-
juk és szép lassan eveztetink. Most a csalit a vizbe
becsajtjuk és lassi menés kdzt lassan horogint enge-
dink korulbelil 20—30 40 métert. Mély vizben
hosszabb, sekélyben rovidebb innal horgaszunk. Ha
mar elegendd int engedtiink, sebesebben haladunk és
ekkor a horognyél ide-oda, fel- és lemozgatasaval hor-
gunkat dirigaljuk, néha int engedve, néha ismét rovi-
debbre behuzva.

Idénként megvizsgaljuk horgunkat, nem-e rakodott
rd& moszat vagy gaz és vajjon jol forog-e a csali.

Ha esetleg megakadtunk, (gy az akadas helyéig
vissza eveztetiink, midén is horgunkat kénnyen kiemel-
hetjuk; ezt erdltetni nem szabad.

Ha mar most a hal horgunkra kap és annak ranta-

sat érezzik, Ugy gyorsan — a tempod roviden, de
er6sen bevagunk! Ha észleljuk, hogy halunk nem
valami nagy, a horogint felfagyazzuk és a halat ki-
emeljuk.

Ha azonban a fogott hal er8s ellenalldsabdl latjuk,
hogy az nagyobb darab, ugy el6bb ki kell faraszta-
nunk, addig, mig tehetetlenné valik.

A hal kifarasztasa a horgaszat korondja! Ezt irasbol
megtanulni nem lehet. Ennek a mestere csak a gya-
korlat és a helyes megfigyelés. Ha tehat érezzik, hogy
horgunkra nagy hal akadt, els6sorban is a viz kézepe
felé eveztetiink, nehogy halunk nad, sas ko&zé, vagy
valami vizalatti akadalyba jusson, mivel ekkor elveszett!

Ha a hal erésen hizza a horgot, int engedink,
vigyazva azonban, hogy az meg ne lazuljon. Ha nem
hizza a hal a horgot, int vonunk be és azt karikakba
fagyazva, a csonak fenekére rakjuk, nem csavarjuk
az orsora.

igy aztdn ide-oda hdzva, a ladikot el6re-hatra evezve,
szekirozzuk a halat, vigyazva, hogy a horogin se meg
ne lazuljon, se tdlsdgosan meg ne feszlljon és esetleg
elszakadjon.

Ha aztan észleljuk, hogy halunk mar nem fejt ki
nagyobb ellentallast, a horogint — de vigyazva am —
bevonjuk.

Tarsunk ezalatt készen tartja a kiemeld horgot és
ha a hal odaér, bevagja a feje megett vagy a torkan
alul és kiemeli.

Ez a kifarasztds néha feldraig, s6t tovabb is eltart.
A dolgot nem szabad elhamarkodni, ide tlrelem és

gyors elhatarozis kell, mert ha a nagy halat, miel6tt
elfaradt volna, kiakarnék emelni, Ugy azaz utolsé pilla-
natban kiszabaditja magat.

Kaléndsen ugyelni kell az evez6snek, hogy a hal
ne jusson a kifarasztas alatt a ladik alad, mert ez eset-
ben elszabadul.

Ha mélyen akarjuk horgunkat jaratni, lassan evezte-
tink, hosszabb innal dolgozunk és horoginunkon egy-
mastél 1—IVa méter tavolra o6lomsulyokat alkalma-
zunk. Sekély jaratnal ellenkezdleg cseleksziink, esetleg
az 6lomsulyt elhagyjuk. Kanyarokat, gorbileteket és
orvényeket sebesebb tempdban jarjuk meg. Patonyunk
két végére 0. n. Kkarabinokat, forgékat alkalmazunk,
hogy csalink jél forogjon. Tiszta szivb6l merem e hor-
gaszati médot ajanlani. 6reg horgasz.

A m. Kir. kincstari erd6ségek halasvizei.

(1910. évi allapot.) (Folytatas.)
Irta: Simonffy Gyula.

A haléletre karos befolyast gyakorlé koértlmények
igen kdlénbdzd8k. Banya- és zuzémlvek az abrudfalvai
s topanfalvai, Kolozsvar varos villanytelep mf(vei a
gyalui, vizi f(irészek az albaki, gyalui és a reketoi erd6-
gondnoksagok keriletében. Usztatas folyik az albéki,
topanfalvai, vidrai, reket6i, fogarasi és a sarkanyi erd-
gondnoksagok kertletében.

Az orvhalaszat helyenként nagy mérv( és annak minden
mddja, de kilondsen ivas idején dinamitozassal, duga-
zéassal és meszezéssel folytatott mddja szoké&sos.

Népesitési czélra szolgalnak az iszticséi, a laposnyai
és a dobresti erdégondnoksagok keriletében épult
kéltbhadzak Osszesen 20 drb kaliforniai rendszerd kolt6-
edény nyel felszerelve.

A kolt6hazak 95,000 drb sebes és 10,000 drb szivar-
vanyos pisztrangikrat koltetnek, a melybél a legutébbi
év alatt 88,000 drb zsenge ivadék szarmazott, a koltési
eredmény tehat 85%.

Kulon ivadéknevelés czéljaira szolgalé mesterséges té
nincs az erd6igazgatosag keriletében, ehelyett a dobresti
erd6gondnoksagban a patak medre van szabalyozva,
illetéleg 1—5 D-0les teriletrészekre osztva.

Az erdGigazgatdsag erd6gondnoksagai kozul bérleti-
leg értékesiti a haldszatot 9, a vadaszattal egyutt 1, mig
4-ben a hal&szat értékesitetlen.

A bérbeadott terilet 658 kat. hold 205 D-6l, mely
utan évenként 579 K. 50 fillér folyik be, tehat a holdan-
ként nyers bevétel 88 fillér. Az évi bérbsszegbdl az
Osszes A&llandban vizzel boritott teriillet 1 kat. holdjara
71 fillér esik.

X. A szészsebest
Hunyad, Als6-Fejér varmegyék hataraban 200— 1764 m.
t. sz. f. magassagban teriilnek el és egészben a Tisza
foly6 vizrendszeréhez tartoznak.

A Kkerllet nevezetesebb patakvizei névszerint a kdvet-
kez6k: Sebes, Dobra, Frumoza, Bisztra, Csiban, Pri-
gona, Szalar, Ansel, Riu maré és mik, Riu dobri, Riu
glivi, R. Aninesulni, R.-Petroszulni, R. Gredistye, Qroza,
Vultur, Valea, Ruzi és Grosilor, Zalosd, Nagyrunk, Buli.

Az 6sszesen 196 kat. hold 512 O -dlet kitevé, allanddan
vizzel boritott terilet az erd6gondnoksagok kozott a
kovetkez6leg oszlik meg:

1. Sugagi erdégondnoksag 16 kat. hold 672 D-6l.
2. Bisztrai » a2 , 320 »
3. Gotuli " 33 » —

mKkir. erd6hivatal vizei
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4. Kudzsiri erdégondnoksag 34 két. hold 800 'T-6l.
5. Dévai n 20 ,, " 1440 ,,
6. Szaszvarosi . 23 ,, ) 320
7. Zalatnai » 7 1440 ,,
8. Vajdahunyadi ,, 9, 320 »

A vizek a marna és a pisztrang szintdjaba sorozhatok
és féhalfajaik: a marna, a mely a dévai erdégondnok-
sag kerlletében talalhatd, a pénzes pér és a sebes
pisztrang. RA&k nincs, miutan a dévai erdégondnoksag
vizeiben az 1906., 1907. év folyaman fellépett epidé-
mikus betegség ez allomanyt kipusztitotta.

A halnépesség ritka és a multhoz képest apad.

Az atlagosnal kedvez6bb az ardny a bisztrai, a gotuli
és a szaszvarosi erdégondnoksagok egyes vizeinél.

Nagy mérv(i Usztatds folyik a bisztrai, gotuli, a kud-
zsiri és szaszvarosi erdégondnoksagok Kkeriletében s
ennek megfeleléen a vizek el vannak latva az Usztatasra
szolgald, de a halak szabad vandorlasat akadalyoz6 md-
épitményekkel.

Kudzsiron az allami vasgyar, Zalatndn pedig az arany-
zuz6 mivek és a zalatnai aranyolvaszté szennyezik a
vizet.

A vajdahunyadi erd6gondnoksag altal kozélt adatok
szerint ezen erd6égondnoksagban a gyakori zaporesék
és felh6szakadasok is tetemes kart okoznak a haldllo-
manyban.

Az orvhaldszat nem nagy mérv( és a dévai és zalatnai
erdégondnoksagok keruletétdl eltekintve, ahol robbané-
szerekkel halasznak, inkabb kézi eszkdzokkel folytatott
kiméletesebb mddjai szokasosak.

Halkdltéhazvan a gotuli, kudzsiri és a szaszvarosi
erd6gondnoksagok kerlletében 6sszesen 28 drb kali-
forniai kolt6edénynyel berendezve. A legutolsé évek
koltési eredménye 140,000 drb sebespisztrangikrabdl
83,000 drb kihelyezésre alkalmas zsengeivadék, tehat
az 0osszes ikraszam 59%-a.

Ivadéknevel§ tavak nincsenek.

A szaszsebesi erd6hivatal gondnoksagai kéziul a hala-
szati jog 6-ban bérletileg értékesittetik, 2-ben pedig
értékesitetlen.

A Dbérbeadott viztertlet 146 kat. hold 992 D-6l, a
mely vizterllet halaszati jogaért a bérl6k 201 K évi
bért fizetnek. Ebbd8l a bérbeadott tertilet 1 kat. holdjara
1 K 38 f, az 0Osszes vizterilet 1 kat. holdjara pedig
1 K 02 f esik.

XI. A lippai m. kir. f6erd6hivatal vizei Arad és
Temes varmegyék hataraban 103—738 m. t sz f.
magassagban terlilnek el és egészben a Tisza foly6
vizrendszeréhez tartoznak.

Nevezetesebb folyé és patakvizek a kovetkezék: a
Maros folyd, a Milove és Milovicza, a Valea Szelistye,
V. Mussa, V. Sztirkonye, V. Rumsavuluj patakok.

Az 0Osszesen 524 kat. hold 1215 ff}-élet kitev§ viz-

terllet erdégondnoksadgok szerint a kodvetkezébleg
oszlik meg:
kat. hold 0-6l
1. Pécskai erdégondnoksag 198 -
2. Csalai 281 1152
3. Solymosmilovai ,, 4 265
4. Tétvaradi ” 40 1398
A kladovai, lippai, sistaroveczi, dorgosi, berzovai,
als6-dombroi, valemarei erdégondnoksagok kezelése

alatt alland6an vizzel boritott, tehat halaszatilag hasz-
nosithat6 terilet nincs.

A pécskai és csalai erdégondnoksagok kertletében
tobb olyan holt Marosmeder, artérben fekvé mocsar és

mélyedés van, a melyekben a haldszat csak esds idGjaras
s csupan a Maros folyé nagyobb vizallasa mellett gya-
korolhato, ellenben nagy szarazsdg idején kiszaradnak.

Halrajzi szempontbdl a vizek mindharom vizei
kdzé sorozhatok és pedig nagyobb résziikben a marna
és dévér, Kkis részben bar ezid6szerint a sebes
pisztrang el6 nem fordul a pisztrang régiojahoz.

Féhalfajok a Maros folyéban: a marna, a ponty, a
kecsege, a harcsa és a dévérkeszeg. A fels6bb szintaj-
hoz tartoz6 solymosmilovai’ és totvaradi erdégond-
noksagok vizeiben ezid8szerint értékesebb halfaj el6
nem fordul.

Ezzel szemben ezen utdébb emlitett erd6gondnoksa-
gok vizeinek rakallomanya, kulonésen a tétvaradié
igen szép, annak ellenére, hogy az 1903. évben fellépett
rdkvész az allomanyt megtizedelte.

A Maros foly6 halb6sége hajdan ismert volt, de ez
id6szak a Maros foly6nak szabalyozés el6tti idejére esik.
Jelenleg a halnépesség ritka. (Folyt, kév.)

KERDESEK ES FELELETEK.

Kérdések.

8. Mi a fagyasztas hatasa a halhis min@ségére s a hosszan, mond-
juk hoénapokon at tarté fagyasztott allapot befolydsa a halhis mi-
ndségére altaldban s fajonként s melyik a legalkalmasabb fagyasz-
tasi hémérsék az egyes halfajokra nézve?

9. Nyéaron mely csomagoldsi modok a legbizlosabbak s a hal
minéségi szempontjabol is a legjobbak?

10. A technika mai allasa mellett mennyibe kertl a fagyasztas
Uzeme kaldriankért, illetéleg C. fokonként:

a) 1 ms viz fagyasztasanal ?

b) 1 m3 levegd leh(itésénél ?

c) 1 m3 illetéleg 1 mm. hal fagyasztasanal?

Feleletek.

8. Romlandé ételnemiieknél a fagyasztast konzervalas czéljabol
alkalmazzuk. Ezt a konzervalast az alacsony hémeérsékkel érjuk el,
a mely az anyagok bomlasat, a baktériumok szaporodéasat stb. meg-
akadalyozza. Ment6i alacsonyabb hémérséknek teszsziik ki az anya-
got, annél jobb. De egyes anyagok, egyéb tulajdonsagaik miatt, csak
bizonyos mértékig fagyaszthatok. A halak fagyasztasanal alkalma-
zott hémérsék — 10° egész — 15° C. kozétt van; ennek teszik ki a
halakat 10—15 éran at. Fajonként semmi kulonbség nincs.

A fagyasztas a halhls minéségére, megfelel6 eljaras mellett s ha
a hal csakugyan frissen kerul a h(tébe, még ha hosszan tart is a
fagyasztas, észrevehetd befolyassal nincs.

A fagyasztas el6tt azonban igen gondosan ki kell valogatni az
anyagot s feltétlendl ki kell selejtezni a nem teljesen ép s jo alla-
potban levd halakat. A tobbit aztdn jol meg kell &bliteni tiszta
vizben, hogy minden iszaptdl s piszoktdl megszabaduljanak. Csak
ezutan szabad fagyasztani. A fagyasztas utan hideg vizbe martjak
a halakat; az igy képz6dd vékony jégréteg visszatartia a hal tes-
tében az ill6 olajakat, a melyek annak kulonleges zamatjat adjak s
egyaltalan nem engedi a halhls kiszaradasat. Ha a fagyasztott hal
hosszabb ideig hever raktarozva, akkor ezt a vizbe val6 bemartast
tobbszor is ismételni kell.

A jol fagyasztott hal 8 honapig is elall s sulyabél alig veszit
1—2°/0-0t. Megtartja kilsd alakjat, valamint hdsanak izét s zamatjat.
Ha fogyasztasra kerul, akkor el6z6leg vizfurdébe teszik, hogy a
jégkéreg leolvadjon réla, a mikor is a frissen fogott haltdl alig
kildnbozik.

M. J.

9. Az édesvizi halak nyari, vagyis jég kozott valé csomagolasara
a mav. igazgatésaga adott ki egy nem éppen szerencsés rendeletet
(186,071/905. — F./IV. sz.), a mely szerint az ilyen csomagokat
csak a kovetkezd feltételek mellett veszik fel:
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A széllitdishoz hasznélt vesszOkosarakba, illetve ladaba, miel6tt
a szallitott friss hal betétetnék, a kosar, illetve lada aljat és oldalat
egészen beboritdé pergamenpapir helyezendd, melyre szaraz szal-
mat kell tenni és pedig oly mennyiségben, hogy a gongydlet alja-
hoz és oldalfalahoz szoritott szalmaréteg 7—8 cm., illetve 4—5 cm.
vastag legyen.

A csomagokon felul szintén pergamenpapirt és szalmat kell tenni
a tartalomra s azutan a kosér, illetve a lada kemény fedele tarto-
san lezarand6/'

Ez a rendelkezés csak 5000 kgr.-nal kisebb sulyG kildeményekre
vonatkozott s a czélja az lett volna, hogy a halaskosarakbél az
olvadé jég vizének kicsurgasat megakadalyozza s a halkildemény-
nyel egy kocsiba kertlt egyéb szallitmanyt az esetleges atnedvese-
déstél megovija.

A rendelkezés ellen illetékes szakkorokben azonnal felszolaltak s
kimutattdk, hogy az egyrészt czéltalan, mert a viz a pergamenivek
rései kozott mégis csak kiszivarog, ennélfogva hidbavalé megdragi-
tdsa a szallitdsnak, masrészt az ardra egyenesen veszedelmes, mert
a szalma:éteg az abba felszivédé nedvességt6l megfilledt, ez a
fulledtség a visszatartott nedvességgel egyutt csakhamar megrontja
a hal husat.

Sajnos ez a rendelet még ina is fennall s Ugy latszik nem is
igen gondolnak a megvaltoztatasara ; pedig igazan nincs sok értelme
a vasut szempontjabol sem, a halészatra, illet6leg halkereskedelemre
ped:g hatarozottan karos.

Leghelyesebb az a csomagolasi eljards, a melyet a berlini piaczra
valé széllitasnal is Aaltaldnosan hasznalnak. Abban 4&ll, hogy a
flizfavessz6b6l késziilt kosarat Kkibélelik pergamenpapirossal oly
maédon, hogy fenekének kdzepén egy kis rész szabadon maradjon ;
ott kicsuroghat a jég olvado vize s kitakarodhat a meleg levegd
is; a pergamenlapok a kosar széle felett annyira kiéllnak, hogy
a kosar tartalma betakarhat6 azokkal. A halakat hatukra fektetve
rakjék a kosarba s b&ven beboritjdk azokat jéggel. A jégre rahajtjak
a pergamenivek Kkiall6 végeit s az egészet vaszonnal levarrjak.
Szalméat nem szabad a csomagolashoz hasznalni. Ez az egyszer(
csomagolasi méd a legbiztosabb.

10. Erre a kérdésre, illetleg kérdésekre csakis h(it6berendezése-
ket készitd gyar adhat valaszt, de az is mindenik csak a maga
szerkezetére.

A mesterséges fagyasztds igen sok tényezétél figg. Elsésorban
attol, hogy mily nagysagu hité, illetve fagyasztogépek allitjak el6
a hideget. Minél nagyobb a berendezés, annal olcsébb a h('és.
A 100,000 kalorias gépeknél, ha a hajtéeré és a sziikségelt hiitéviz
normal’s arban kaphatd, 1 métermazsa jég el6allitdsa dnkoltségben
korulbeltl 50—60 fillér, kisebb tipust gépeknél ezen el6allitasi ar
felmehet 100—120 fillérig is.

Megjegyzendé még, hogy 1 kg. jég fagyasztdsahoz korilbeldl
130 kaldria szikségeltetik.

A levegd h(itése fligg els6sorban azon helyiség helyes szigetelé-
sét6l, melynek levegdjét allandéan bizonyos alacsony fokon kell
tartanunk. Ha a szigetelés tokéletes, vagyis a melegveszteség mini-
malis, akkor a leveg6 hltése még a levegd nedvesség tartalmatol
és a helyiségbe raktarozott anyagok milyenségétél és mennyiségét6l
figg. Altalanossagban 1 m3 levegé hiitésére —m10° C.-ig, — a mely
hémérséklet a halak fagyasztasdhoz szilkséges — korilbeltl 70—80
kaldria igényeltetik.

Egy 40—50 m3 urtartalma helyiség hiitése naponként korilbeltl
7-8 K-ba kerul.

Altalanositani a dolgot még alig lehet. Mutatja ezt az is, hogy
a Nemzetkozi Hut6ipari Egyesulés méasodik bizottsdga a kovetkezd
kérdéseket szandékozik a ch’kagoi kongresszus elé terjeszteni:

II. Megallapitand6 a h(itégépek hatasfokanak s teljesit6képességé-
nek meghatarozasara egy egyontetl és egyszer moédszer, a mely
egyarant alkalmazhaté lenne a kulonb6z6 gyartmanyu gépeknél, a
hitéipar kulénb6z6 agazataban és a mely lehetévé tenné az ugyan-
azon, vagy kulénb6z6 rendszer(i gépek pontos Osszehasonlitasat.

Egyel6re leghelyesebb, ha egyes jobbnev(i gyarosoktél ajanlatot
kér a tervezett hlit6berendezésre s a leggazdasagosabbnak igérkez6t
kivalasztja. E tekintetben a ,,Magyar H(tGipari Egyesulet" (Buda-
pest, V., Kadar-u. 4.) adhat leginkabb Gtbaigazitast.

TARSULATOK.

Az Orszagos Halészati Egyesilet vezetdsége az 1912. marcz.
21-én tartott kozgy(lés hatarozataib6l kifolyélag az alabbi két
kérelmet intézte a m. kir. foldmiveléstigyi miniszter Urhoz és pedig
az els6t az él6halaknak a személyvonatokkal val6 szallitasa, a méaso-
dikat meg a vizirenddrség szervezése Ugyében:

L
Nagyméltosagu Miniszter Ur!
Kegyelmes Urunk!

Ujabb id6ben, éppen a foéldmivelésiigyi kormanyzat hathatds
gondoskodasa folytdn, mind jelent6sebben wveszi ki részét a koz-
élelmezés ellatasdban a halaszat is. Hazai, egyébként kedvez§ viszo-
nyaink kozoétt kell6 istdpolas mellett bizonyara hivatott lehet ez a
termelési 4g is, hogy az &ltalanos dragulds kozepette a maga egész-
séges, joiz( termékeivel az élelmiszerekbe bizonyos valtozatossagot
hozzon be, azok mennyiségét fokozza s igy altaldban némi eny-
halést, armérséklést idézzen el6. Kell6 fellendllésének els6 feltétele
azonban az, hogy e termékek, természetiiknek megfeleléen, gyorsan
s biztosan keriljenek piaczra.

Igaz, hogy a piaczra valé széllitas sikere sok mindent6l figg, de
legels6 sorban mindenesetre attél, hogy f6 szallité vallalataink, a
vasutak, illetleg nalunk a magyar allamvasutak mikép kezelik e
szallitmanyokat.

Sajnos, e tekintetben nagyon sok a kivanni valo.

Legujabban is oly rendelkezések torténtek e téren, a melyek silyos
kovetkezményeire tekintettel kotelességének tartotta az Orszagos
Halaszati Egyesulet azokkal kulon is foglalkozni f. évi marczius
ho 21-én kozgydlésében, illetleg junius h6é 12-én tartott vélaszt-
manyi Ulésében. Az ott hozott hatarozatok alapjan mély tiszteletlel
alulirottak kegyes joindulati beavatkozasat kérjuk Nagyméltésagod-
nak az irant, hogy a piaczi fogyasztasra, Ugyszintén a tenyésztésre
szant él6halak vasuti szallitasat érint6 és méltan jelpanaszolt ez
a rendelkezés miel6bb megsziinteitessék.

A m. kir. allamvasutak igazgatésaganak 87,088/912. f. IV. a. szamu
rendelete alapjan ugyanis az allomasfénokségek talan téves értel-
mezéssel, de valésagban az él6halaknak személyvonatokkal valo
tovabbitdsat megtagadjdk. Ennek a sérelmes rendeletnek hiteles
szbvege a kovetkezé:

»Minthogy pedig az 1910. évi januar hd 7-én 3961. szam alatt
kelt és valamennyi Uzletvezet6séghez intézett iendeletiinkben tett
az az intézkedésunk, hogy a személyvonatok mentesitése czéljabol
befektetett gyorsjarati gyorstehervonatok a ,,személyvonathoz" fel-
adott él6 zallitmanyok tovabbitasara nézve a személyvonalokkal
egyenl6knek tekintessenek, melyben a versenylovak kivételével
mindenféle él6szallitmanyok a személyvonatokhoz val6 elfogadasat
hatarozottan megtiltja, a birésdggal szemben nem volt fenntart-
hatd; intézetiink anyagi érdekeinek megdvésa ezéljabdl az allatdij-
szabés I. rész B) melléklet 4. (1) pontjaban és az ahhoz tartozé
I. végrehajtasi hatadroznianyban biztositott jogunknal fogva meg-

. Létesithessék egységes megéllapodés a kondenzator és a refri- tiltjuk allomasainknak, hogy:

gator hémérsékletére, valamint a h(itégépeknél szerepet jatszé azon
tobbi tulajdonsagra nézve, melyek tekintetében az utélagos vitak
kikeriilé e érdekében czélszerl lenne a nemzetkdzi szerz6désekben
részletezni a h(itégépek hatasfokat és teljesitményét.

a budapest—bruck-kiralyhidai,
budapest—marcheggi,
galanta—zsolnai,'
budapest—aradi,
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budap est—szegedi,

budapest—szabadkai,

budapest—miskolczi;

budapest—salgotarjani,

budapest—puspokladanyi és

budapest—ujdombovari vonalakon és vonalakra, valamint e vo-
nalakon at, de csakis a magyarorszagi, ausztriai és bosznia—her-
czegovinai allomasokkal val6 forgalomban ugy kocsirakomanyok-
ban, mint darabaraként szallitasra kerulé élészallitmanyokat — ver-
senylovakat kivéve— ,,személyvonathozl val6 szallitasra elfogadjak"”.

E rendelet teljesen kizarja az él6halaknak vasuti szallitasat,
mert a legtébb esetben lehetetlen a gyorstehervonatokkal olyan
Osszekottetéseket teremteni, melyek lehetévé tennék az él6halszallit-
manyok egyes alloméasokon 6rakig tarté csendes veszteglésének meg-
akadalyozasat.

Mar fledig mindenki tudja, a ki az él6halaknak vasattal vald
szallitasat ismeri, hogy az él6halak a hordéban és vizben az ilyen
orékig val6 csondes veszteglést ki nem birjak, hanem fulladas
kovetkeztében elhullanak, miéltal a piaczra szant halak értékiiknek
legaladbb felét elveszitik, a tenyésztésre szant aprébb halard pedig
teljesen értéktelenné valik. Tekintve a inai magas halarakat, ilyen
karosodas nagyon is érzékenyen sujtja az araszallitmany tulaj-
donosat.

Még sokszor olyan esetben is, a mikor a gyorstehervonat is tel-
jesen megfelelne él6halak szallitasara, lehetetlenné teszik ennek
igénybevételét a leaddallomas sajatos viszonyai.

igy pl., ha valaki a budapest—zimonyi vonalon az ottan kozle-
ked6 gyorstehervonathoz halat ad fel Budapest—Ferenczvarosra,
mint egyedul szambavehet§ budapesti eleadéalloméasra, UGgy ardja
rendesen esti 8—9 oOra korul érkezik meg Ferenczvaros &allomasra
elég j6 allapotban. Itt azonban forgalmi tekintetb6l a vonatot a
rendezévaganyokra allitjak. Innen az ez id6ben érkez6 és ott le-
bonyolitandé er6s vonatforgalom miatt az éléhallal megrakott
kocsit idejében ki nem allithatjdk s az ard ennyi veszteglés utan
tobbnyire doglotten, csak éjfél felé kertil kiadasra. Erre valé tekin-
tettel a m. kir. allamvasutak igazgatdésaga 4019/1ll. sz. atirataval
megengedte, hogy az él6halszalitmanyok a907. sz. személyvonattal
tovabbittassanak; most azonban ezt az el6bb emlitett 87,088/912.
sz&mu rendeletével visszavonta.

Ez a rendelet tehat olyan vélsdgos helyzetbe hozta az egész
hazai halkereskedelmet, de a haltermel6ket is, hogy érvényben
maradésa ezen fontos kdzgazdasagi és kdzélelmezési agnak teljes
megbénitasara vezetne.

A hazai széllitasi viszonyokat vizsgélva s dsszehasonlitva a német-
orszagi viszonyokkal, egyaltaldban nem taladlunk elfogadhaté okot
arra, hogy az él6halaknak a személyvonatokkal val6 tovabbitasat a
mav. févonalain besziintessék. Mert ha a németorszagi vasutak
— a mieinkhez képest — odriasi forgalmuk mellett is nemcsak nem
zarjak ki az él6halszallitmanyokat a személyvonatokkal valé tovab-
bitasbdl, hanem azokat személyvonatokon is teheraradijtétellel tovab-
bitjak, annal inkdbb megtehetné ezt a mav. vasut.

Koéztudoméasu tény, hogy a mav. vonalain a tehervonatok pon-
tos beérkezésére és csatlakozasara egyaltaldban nem lehet szami-
tani, ezt a mav. igazgatésadga is jol tudja és kénytelen beismerni ;
de ha feltételezzik is — a mi ezidészerint ki van zarva —, hogy
a tehervonatok pontosan kozlekednék, a tehervonatok menetrend
szerint is a kozbeesd allomasokon 2—3 6ra hosszat vesztegelnek,
a mi csak némileg enyhébb id6jarasnal is, a halak nagyrészének
elpusztulasat vonja maga utan.

Ezenkivul figyelembe veend6 az, hogy hazankban és Horvat-
Szlavonorszagban a nagyobb tégazdasagok rendszerint a févonalak-
tél tavol, viczinalis vonalak mellett fekisznek, mely utébbiaknak
kevésszdmu vonatai természetesen a févonalak személyszallitd vona-
taihoz birnak csatlakozéssal, igy szinte elkertilhetetlen az, hogy a
halszallitmanyok részben méar a févonalon val6 tovabbitas el6tt
el ne pusztuljanak.

Nem szabad elfeledniink azt sem, hogy él6halaknal nemcsak a

hal sulya, hanem a szdllitdsra hasznalt viz mennyisége utan is sza-
mittatik a fuvardij, tehat ha a téli idében szokéasos 4V2—5-sz6ros
vizmennyiség helyett, tekintetlel a hosszabb menetidére és a hosz-
szabb veszteglésekre, ahalak sulya 7—8-szorosanak megfeleld meny-
nyiségl vizet hasznalunk a széllitdshoz, ez a fuvardijat megkét-
szerezi.

Ezekbdl lathatd, hogy fenti tiltd rendelet kiadasa alkalméval
hianyzott az aruk természetével szamol6 kell§ korultekintés és az
Osszes viszonyok kell6 mérlegelése, a mi feltétlentl szikségessé
teszi, hogy a rendelet azon kitétele: »megtiltjuk allomasainknak,
hogy él6szallitmanyokat — versenylovakat kivéve — személvona-
tokhoz vald széllitasra elfogadjanak”, oda mddosittassak, hogy a
piaczi fogyasztasra, Ggyszintén tenyésztésre szant él6halszallitma-
nyok szintén a kivételek kozé szamittassanak.

Hogy ezen rendelet kiaddsara nem a feltétlen kényszer(ség indi-
totta a mav. igazgatésagat, mutatja az a tény, hogy a versenylova-
kat kivette a tiltd rendelkezés hatalya aldl, pedig ezek a parnazott
vasUti kocsikban sokkal inkabb kibirnak egy hosszabb — teher-
vonaton valé — szallitast, mint az él6halak.

A magas foldmivelésiigyi kormany két évtizednél hosszabb id§
ota sok faradsaggal, erkodlcsi és anyagi tdmogatéssal életre keltette
és felvirdgoztatta az addig teljesen parlagon hever§ mesterséges
halasgazdasagi Uzemet Ugy, hogy ez Ugy a kozélelmezésben valo
részvétele, mint a hasznavehetetlen terliletek hasznositasa altal tekin-
télyes aga lett hazank kozgazdasaganak.- Lehetetlen tehat, hogy
annyi faradsaggal és aldozattal létrehozott s fellenditett kbzgazdasagi
ag fejl6dését megakaszthassa, s6t nagyrészben tonkretehesse egy, az
aruk természetét figyelembe- nem vevé mav. igazgatésagi rendelet,

A magas kormany tovabba épen az utobbi id6ben igyekszik a
rendszeres bal husfogyasztast olyan vidékeken is lehet6vé tenni,
hol ezideig jéforméan ismeretlen volt, egyrészt, hogy a folyton
emelked6 halhGsprodukezi6 itthon talaljon fogyasztokat, masrészt
hogy a kozonségnek a halhusfogyasztasra val6é szoktatasaval redu-
kélja a hazank marhatenyésztésére oly karos nagymérvi borjahus-
fogyasztast. Mar pedig ez az idézett mav. igazgatosagi rendelet mind-
ezeket a torekvéseket teljesen medddévé teszi.

Mindezek alapjan mély tisztelettel kérjuk, mélt6ztassék sitirgésen
kozbelépni s odahatni, hogy a panaszolt méav. igazgatosagi rende-
let még az 6szi halszallitasi idény beéllta el6tt, vagyis oktéber
havaig a kért modositassal kiegészittessék.

Csak azt kivanjuk még megjegyezni, hogy a panaszolt sérelmes
rendelkezésb6l szarmazott zavarokat és karosodasokat szilkség sze-
rint konkrét esetekkel is igazolni tudjuk s hogy ezenkivil még
nagyon szamos bajt tapasztalunk a vasuti szallitds kordl, de azokat
kulon felterjesztésben kés6bb fogjuk részletesen kifejteni. Egyel6re
csupan a mav. igazgatésaganak legsérelmesebb, legkarosabb kovet-

kezmény( rendelkezése targyaban batorkodunk a fent el6adott
indokaink alapjan Exczellencziadtél lehet6leg sirg6és intézkedést
kérni.

Az Orszagos Halészati Egyestlet nevében és megbizasabol
Nagy méltésago dnak
Budapest, 1912. jualius ho 20-an,
mély tisztelettel

Baré Talliau Béla s. k,
elnok.

Répassy Miklés s. k.,
titkar.
1.
Nagyméltdsagu Miniszter Ur!
Kegyelmes Urunkl .

Hazai haldszatunk igazi fellendilésének alapjat a halaszatrél szolé
1888. évi XIX. t.-cz. adta meg. Abban van megallapitva az a jog-
rendi ker$t, a mely a vizek mlvelésére irAnyulé munka eredmé-
nyét biztositja $ a halaszati jogtulajdonosok egyuttmikodését a koz-'
érdek szem el6tt tartasaval lehetévé teszi. Hala a térvénynek s a
mindenkori foldmdvelési kormanyok ama segit6 tamogatasanak,
melyet végrehajtasa koril minden egyes érdekeltnek juttattak, bar
nem koénnyld munkaval, de elértik azt, hogy az id6k haladasaval
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és a rendszertelen zsarolé gazdalkodassal csaknem teljesen értékte-
lenné valt halaszati jogok ismét jelentékeny jovedelmek forrasaiva
valtak s a halaszat nemzeti vagyonunknak megint szamottevd része-
ként jelentkezik.

De a mint ezt a beéllott s még folyton fokoz6dé értékemelkedést
orvendetesen megallapitjuk, anndal inkabb érezzik torvényeinknek
épen ezzel a nevezetes eredményével kapcsolatban egy nagy hianyat,
a melyre Nagyméltésagod figyelmét batrak vagyunk ez alkalommal
az Orszdgos Halaszati Egyestlet képviseletében mély tisztelettel
felhivni.

Toérvénylnk ugyanis megad minden modot arra, hogy hogyan s
mikép mdvelhessiik okszer(ien s gazdasagosan vizeinket; rendelke-
zik a jog megéllapitasarol, a tilalmakrol, a tarsulati szervezkedések-
rél s intézkedik arrél is, hogy a térvény rendelkezései ellen vét6k
mind megtorlasban részesuljenek, csak arr6l nem gondoskodik, hogy
ezeknek a'rendelkezéseknek végrehajtasa megfeleléen ellendriztessék,
vagyis hianyzik bel6le a halaszati rendészetre vonatkozd fejezet!

Tényleg az egyetlen 9. §-on kivil, a hol azonban csupéan s kizaré-
lag csak a halaszjegy ellenérzésér6l van szé, sehol az egész tor-
vényben a halaszat gyakorladsanak ellenérzésérél szé nincs.

Mar pedig ezt az ellenérzést épen a vizeknek a halaszati torvény
segitségével elért értéknovekedése koveteli. Ezt az értéket nem sza-
bad ismét veszni hagyni, azt meg kell 6rizni. Viszont a tovabbi
munkanak is szilksége van annyi biztatdsra, hogy eredménye nem
vesz karba. Csak a jol meg6rzoétt vagyont lehet és érdemes gondozni!

A gyakorlat, a térvény hianya ellenére sem tudott mar eddig
sem meglenni teljesen a rendészet bizonyos mértékli kezelése nél-
kal. Az illetékes fels6bb hat6ésagok is joindulata készséggel tamo-
gattdk az érdekelteket abbeli torekvéstikben, a mikor a 9. §. otleté-
b6l rendeletileg a csenddérségnek és a pénziigyérségnek is koteles-
ségukké tették a halaszat gyakorlasanak ellenérzését. De hat nagyon
jol tudjuk, hogy ezek a kozegek a legjobb akarat mellett is csak
mellékesen tekinthetik ezt feladatokul, a mint épen az egyéb fontos
allami érdekekkel 0sszefliiggé f6 hivatasuk a viz mellé iranyitja
szolgéalatukat.

Igyekeznek aztan egyesek, tarsulatok is tehetségiik szerint Oriz-
tetni vizeiket. A foldmivelésiigyi korméany segiti is 6ket anyagilag
is, a mennyire § a miné mértékben azt a rendelkezésre all6 eszko-
z6k megengedik.

De mindez nélkuldzi, tobbek kozott a rendelkezésre allé eszkdzok
hidnya miatt is, az egyontetd, czéltudatos és erélyes jelleget; ennél-
fogva a kivant eredménye sem lehet meg. Tobbé-kevésbé meddé
kuizdelmek ezek az orvhalaszat s més a haldszatot karositd vissza-
élések ellen.

Egy olyan, a nép vérébe atment &sfoglalkozasnak, mint a hala-
szatnak a fegyelmezésére, torvényes korlatok kozé szoritasara csak
egy megfeleld hataskorrel s eszkdzokkel biré oly kilon szervezet
képes, a mely mogott az allam all, mint tekintélyt s sulyt adé
hatalom.

Csakis allamilag, térvényes alapon szeivezett vizirendérségtdl var-
haté oly m(ikodés, a mely a vizekhez f(iz6d6, ma mar oly nagy-
szamu érdek védelmét, igy a mi szempontunktol els6sorban a hala-
szatét is, biztosithatja.

A tobbi érdekeket is emlitjik, mert hisz nagyon jol tudjuk, hogy
a halaszaton kivil szdmos mas kozgazdasagi haszonvétele van a
viznek, de tudomasunk szerint azok védelme szamara sincs ma még
kalén rend6ri szervezet. Mindenesetre legkdnnyebb volna tehat egy
olyannak a létesitése, ha az ugyanahhoz a helyhez, a vizhez, kotott
valamennyi kozérdek(i gazdasagi tevékenység felligyelete s védelme
utaltatnék hataskorébe.

Egy ilyen intézmény szadmara meg is volndnak mar a keretek
azoknal az allami szolgalatoknal, a melyeket hivatasuk kodzvetlendil,
vagy kozvetve a vizekhez kot. Ezek a folyammérnoki hivatalok
— a kikhez hozza lehetne venni, bar nem allami szervek, az arvédelmi
tarsulatokat is — és az allami erdészeti hivatalok.

A folyammérnoki hivatalok személyzete kozvetlen gondozéja a
nagyobb folyévizeknek, igy tehat az a kordl s az azon folyé min-

denféle természeti jelenséget és emberi munkat a legkozvetlenebbiil
megfigyelhet. Ellenérizheti ennélfogva a halaszatot is mostani hiva-
tésa teljesitése kodzben is. Talan arrdl lehetne csak sz6, hogy bizo-
nyos eszkdzok bocsattassanak rendelkezésére, a melylyel a sokszor
nagyobb terjedelm vizek barmely részéhez konnyd szerrel s lehet6-
leg feltlinés nélkul eljuthasson. Erre pedig manapsag mar konnyd
modot adnak a naprél-napra tokéletesed6 s a gyakorlati czéloknak
ma mar teljesen megfelel6 motoros jaromuvek.

A folyammérndki hivatalokat igen hathatésan tamogathatnak a
halaszat ellen6rzésében a rokon hivatadsi armentesité tarsulatok.
Bizonyara nem volna nehéz megtaldlni azok alkalmazottai szamara
is a megfelel6 torvényes alapot az ilynemd hivatas teljesitésére.

Ep igy nem volna az &ll. erdészeti alkalmazottaknal sem egyébre
sziikség, mint hataskorik torvényes tagitasara, hogy azokon a kisebb
vizfolyasokon, tavakon, a melyek szolgalati korzetikbe esnek, a
haldszat gyakorléasat ellenérizzék.

Olyan viziink pedig, a mely a felsorolt szolgalati agak egyike,
vagy maésikanak kezeligyébe ne esnék, arénylag kevés van; a tel-
jesség kedvéért kulon ezeknél a halaszat ellen6rzésére alkalmazott
egyének szama tehat igazan nagyon csekély lehelne.

Mind ebbdl kovetkeztetve, szerény nézetlink szerint valéban igen
kevés anyagi erével médjaban volna az allamnak a halészati térvény
felpanaszolt s a vizrendészet mell6zésében rejl6 hibajat orvosolni.

Kegyelmes Urunk! A vizirend6rség szervezésének szikségét a
magunk viszonyaiban rejl6 okokbol igyekeztink kimutatni. Még
csak mellékesen akarunk rdviden arra is utalni, hogy e téren a
nyugat minden oly allamaban, a melyeknek szamottevd édesvizi
halaszatuk van, talalkozunk intézkedésekkel. igy Németorszagban,
Svéjczban, de kilondsen Francziaorszagban, a hol valéban minta-
szer(ien van a vizrendészet szervezve. Ezzel csak azt akarjuk jelezni,
hogy az e tekintetben érzett sziikséglet nemcsak nalunk all fenn,
hanem maéas orszagokban is, de azokban mar ki is van elégitve.
Pedig a mi torvénylunk Ugy a jogelvek megallapitasa, mint a szak-
szempontok tekintetében egyaltalan nem all eme orszagok térvényei
mogott, sét bizonyos intézkedésekkel, igy a halaszati tarsulatokra
vonal kozokkal, azokat meg is el6zte, nagyon megokolt hat, hogy
a gyakorlati végrehajtast legalabb oly mértékben biztositsuk, mint
azt amazok teszik.

Nagyméltésagod szamos esetben adta mar tanujelét a halaszat
Ugye irant valé joindulatd érdekl6désének, igaz bizalommal fordu-
lunk tehat most is Kegyelmes Uramhoz, az Orszagos Halaszati
Egyestilet nevében s megbizasabdl azzal a kéréssel, kegyeskedjék e
tiszteletteljes felterjesztésiinkben réviden eléadottak nagybecsi figyel-
mére méltatni s a halészat emelése érdekében elédei altal megkez-
dett munkat azzal betet6zni, hogy a halaszati térvénylnk végre-
hajtdsat a gyakorlatban biztosité vizirendérség intézményéi meg-
valésitja, illet6leg annak szervezésére a térvényhozas illetékes tényezGi
elé a térvényt kiegészit§ javaslatot tesz.

Kérelmiink ismételten is kegyes jéindulatdba ajanlva maradtunk

az Orszagos Halaszati Egyesilet nevében
Nagyméltésagodnak
Budapest, 1912. augusztus hé 15-én,

mély tisztelettel

Bar6 Tallian Béla s. k,
elnok.

Répassy Miklés s. k.,
titkar.

A Dunajecz—bialkai halészati tarsulat f. évi augusztus 6-an
tartotta rendes évi kozgydlését Szepesofalun Winkler Kalman al-
elndk-igazgaté elndklete alatt. Az igazgatéi jelentés szerint a tar-
sulat érdemleges mikodését még nem kezdhette meg, mivel a m. kir.
foldmiveléstigyi minisztérium a jévahagyas végett felterjesztett tizem-
terven mdédositasokat kivan. A most megtartott kdzgy(ilésen a tarsulat
els6sorban is az Ujonnan atdolgoz Ut Uzemtervet allapitotta meg.
Majd felllvizsgalta a tarsulat pénztarat; a tarsulat mualt évi bevétele
193*90 K, kiadasa pedig 28*26 K volt s igy a tarsulatnak 165*64 K
pénztarmaradvanya van; a be nem folyt hatralék 266 K-t tesz ki.
A jov6 évi koltségeket 459*90 K-val iranyoztak el6, melybdl fel-
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jelentések jutalmazésaba 200 K-t, vidrak pusztitdsara pedig 100 K-t
vettek fel, s ehhez képest a tagok évi jarulékat folyé kilométeren-
ként 7 K-ban allapitottdk meg. Végul az Aaltalanosan felmerilt
panasz alapjan elhataroztak, hogy az osztrdk haléaszati jogtulajdo-
nosok altal Gzott folytonos éjjeli halaszat ellen a féldmivelésigyi
kormanynal 6véast emelnek. /f.

Uj halaszati tarsulat alakult Sarosmegyében a Luczinka-
patakon és mellékvizein Luczinka vélgyi haldszati tarsulat czimen.
A tarsulatba bevont patakok &sszes hossza 60 kilométer s a sebes-
pisztrang és szivarvanyos pisztrang tenyésztésre kivaléan alkalmasak.

Az érdekelt halaszati jogtulajdonosokat f. évi augusztus 21.-re
hivta Ossze alakulé kdzgy(ilésre Saros megye alispanja Péchujfalura
s a tulnyomé tobbséggel megjelent birtokosok egyhangulag a tar-
sulat megalakitasa mellett nyilatkoztak. Targyaltdk az alapszabalyo-
kat s megallapitottdk az Uzemtervet is, a melyek jévahagyéas végett
a m. kir. foldmivelésiigyi minisztériumhoz fognak felterjesztetni.
A tarsulat elnokévé Péchy Zsigmondot, igazgatéjavd Péchy Antalt
vélasztottak meg.

VEGYESEK.

A szennyes vizekt6l mentes czukorgyartasi mddokrél hosz-
szabb tanulméanyt hoz a ,Vizigyi Kozlemények" idei 4. flizete
dr. Kjorbuly Mihaly tollab6l. A dolog természetesen nagyon koz-
vetlendl érdekelheti a halaszati jogtulajdonosokat is, mert ismere-
tes, h(5gy a czukorgyarak mai gyartasi modjai mellett a legvesze-
delmesebb szennyvizek kerlilnek a vizfolydsokba. Szerzd a mai el-
jarast roviden ismerteti. Annal tudvalevéleg kétféle szennyviz szar-
mazik: 1. a mechanikailag tisztithaté s ennélfogva nem kérosnak
mindsitett szennyviz, a répalsztaté és répamosd vizek. 2. a mecha-
nikailag nem tisztithaté s ennélfogva karos szennyviz, a diffazio-
vizek s szeletprésvizek.

Ez a kéros szennyviz egy, napi 10,000 g. répat feldolgozé
gyarnal 1278—1920 m3t tesz ki, vagyis mennyisége 15—22
masodperczliter kézott ingadozhat. Ennek a szennyviznek a tiszti-
tdsara a gyakorlatban igazan csak a talaj segitségével, ontdzés Gtjan
val6 tisztitds felel meg, a mit azonban tertlethiany miatt a leg-
tobbszér nem tudnak kell6 mértékben alkalmazni. Ezért a szennyes
vizekre val6 tekintettel, ma mar a modern czukorgyéartasban Uj ira-
nyok keletkeztek, a melyek arra térekszenek, hogy karos szennyes
viz egyaltalan ne jusson ki a gyarbdl. Kulondsen négy eljaras kel-
tett az utébbi id6ben figyelmet, a melyeket szerz6 részletesen
ismertet, dgymint:

1. A Claassen-iéle eljaras, a melynek veleje az, hogy a diffazios
és szeletprésvizeket Osszegyd(ijtve, sz(rés és derités utan a diffuzé-
rokbe visszaviszik s igy ilynem( szennyviz a gyarat soha el nem
hagyja.

Ezt az eljarast barmely meglevé gyarban 10—12,000 K kolt-
séggel utélagosan be lehet rendezni.

2. A Pfeifer-Bergreen-féle eljards, a mely szerint a diffGzids és
szeletprésvizeket egymastol elkulonitve viszik vissza a diffuzérokbe ;
lényegében alig kulénbozik a Claassen-félétol.

3. A Stefen-féle forréan lGgz6 eljards. Ez a régi diffzids-telep
helyeit az A&ltala szerkesztett kulonleges berendezést alkalmazza.
Hatranya, hogy aranylag sok czukor marad a szeletekben, tehat
csak ott alkalmazhaté, a hol a szeleteknek ezt a tapértékben vald
j6 mindségét megfizetik. De a legolcsébb s legtobb jovedelmet
hajté czukorgyartémad.

4. A Hyros-Rék-iéle sajtolo diffizids eljaras. A répaszeletek diffu-
ziojat és kipréselését egyesiti; diffazios és szeletsajtoléviz a gyarat
nem hagyja el.
mddok mindenike alkalmazasban van mar s szerzd
az illet6 gyarak kozll szintén ismertet tobbeket. Tanulmanya be-
fejezéséul annak egyik czéljaul jelzi: ,hogy hazai szakkoreink,
érdekelteink és hat6ésdgaink tudomast szerezzenek, hogy a kéros
szennyvizek ma mar nem oly elkertlhetlen bajai a czukorgyartas-

E gyartasi

nak mint régente s igy, ha valamely gyar kedvezétlen helyzeténél
fogva a szennyvizet e sok mddszer kézul valamelyikkel megtiszti-
tani, kartalannad tenni csakugyan nem tudnd, semmi lehetetlenség
sincs, hogy a gyartémoéd megvaltoztatdsaval megsziintesse azt a
roppant kart, melyet szennyvizeivel a kdzonségnek okoz.«

Reméljuk tehat, hogy mindezekulan végre meg fog szlinni az a
bizonyos feljajdulds, a melylyel mindannyiszor talalkozunk, vala-
hanyszor gazdagon jévedelmez6 iparvallalatainktol egy ks tiszta-
sagot kovetelink, az a frazis t i, hogy azzal az ipart akarjuk
tonkretenni.

A vizkeresd varazsvessz6 felett ugyancsak ,palczat tornek«
a német geolégusok. Eisenachban tartott gydlésukon felvetették a
kérdést: , Kotelesek-e a geoldgiai intézetek a vardzsvesszével valo
garazdéalkodasok ellen fellépni?« Alapos vita utan elhataroztak,
hogy roplratokat adnak ki, a melyben tajékoztatjdk a kozdnséget
a szakszer( vizkutatasokrol és a varazsvesszével valo visszaélések-
rél. Egyébként a nagynyilvanossdgnak széant kovetkez6 Kijelentést
tették:

A német orszagos geoldgiai intézetek hosszi évek 6ta meg-
figyelték s ellen6rizték a vardzsvessz6sok tevékenységét viz keresé-
sénél; egyes plyen varazsvesszésok allitolagos kilonleges képessé-
geit is megvizsgaltdk ugy gyakorlati, mint elméleti alapon. Az
eredmény az, hogy a varazsvessz6 alkalmazasanak sem Német-
orszagban, sem a gyarmatokban semmi haszna sincs. Az orszagos
geolégiai intézetek 6vjak tehat a kozonséget a vardzsvesszésokkel
val6 Uzletektél s igen komolyan ajanljak, hogy forrasvizek felkere-
sése, vagy a folben rejl6 egyéb kincsek feltarasa czéljabol csak
tudomanyosan képzett s gyakorlati tapasztalatokkal biré geolégu-
sokhoz és hydrologusokhoz forduljanak.«

Budapesti halpiacz. Multhavi jelentéstink utdn mai napig sem
javult a piacz helyzete, s6t az ari még gyérebben érkezik s még
a gyonge nyari fogyasztast is alig fedezi.

Hazai folydink, kilonésen a Duna, még mindig magas viz-
allast, a miért a fogasok — daczara, hogy ezévben jobb halallo-
many mutatkozik — oly csekélyek, hogy a fogasi helyek koril
fekv6 vidéki piaczok szikségletét sem képesek fedezni. Minthogy
ilyenforman a belfoldi hozatalok elmaradnak, a budapesti halpiacz
jorészt romaniai ardra van utalva. Azonban ennek az ara mar oly
magassagot ért el, hogy bels6é értékével sehogy sem all aranyban.

Példaul a romaniai jegelt pontyot nagyban, kétes min&sége mel-
lett is, 200—220 koronéajaval arusitjak.

A romaniai hal nagybani arUsitasa néhany kereskedd kezében
osszpontosul, kik az itteni ardsokat ilyen min6ségl hallal, sziikség-
let szerint latjak el. Ezek a keresked6k kizarélag romaéniai halak
importalasaval foglalkoznak, melyek arusitasat a koézponti csarnok-
ban a reggeli 6rédkban végzik. Mint egyedarisok, kiléndsen ilyen
id6ben, midén a belfoldi ara hianyzik, a kulféldi ara arat tal-
tartjAk és polgarin joval felilmend haszonnal adnak tal azon.

Bamulatos, hogy keresked6ink nem lépnek direkt &sszekottetésbe
a romaniai piaczczal, pedig Ugy ezt a draga kozvetitést elkertl-
hetnék.

Kilonésen nagy hiany mutatkozik vagéharcsaban, mely hal na-
lunk a legkeresettebbek kozé tartozik. Folvagva a hal dereka a leg-
kedveltebb haleledel. Ha a mai magas vagoharcsadrakat tekintjuk,
Ugy tudva azt, hogy a halnak dereka 0Osszsulyanak legfeljebb felét
teszi, megfogjuk érteni, hogy kereskeddink ezen szeletekbe vagott
harcsaderékért ma 6—7 koronat kérnek kilonként.

Tenyésztett pontyokban jové honapban mar nagyobb hozatalok
varhaték, mialtal a talmagas halarak csokkenése remélhet6. Oktober-
ben pedig, midén mar a termelt halak hozatala minden iranyban
megindul, ismét normalis irdnyba terel6dnek halaraink, legaldbb a
fogyasztast képezd él6 pontyban.

Ha folydink vizallasa az 6sz folyaman leapad, Ugy kozvizeinkben
sikeres fogasoknak néziink elébe.

Halaraink nagyban:

Viza és tok .o — 2*40—2*80 kor.-ig
Kecsege nagysag szerint - 260—3*— ,
SUlE nagy e 2%80—4—
. kozép .. 1*80—2*60 »
D APr0 e 1*20—1*80 ,,
EI6 ponty Nagy .ccccvvveieniinsienes e 3*80—4—
. » kozép... 2*20—3*20 ,,
» 5 APTO i 1*60—2*10 '
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S8 gyl L AR Ko SZERKESZTOI UZENETEK.

Jggggp%ogtyé - - 5:_____;?8 ” Sch. J. Budapest. Koszonjuk szives figyelmét; az érdekes hir,

Csuka é18 2%20__2+*8() a mint lapunk mualt szdméban bizonyara észre tetszett venni, mas
jegelt s . 1x40—2>— ,, C. aton is eljutott mar hozzank.

Mindenféle diszes ruggyanta-(gummi-)bdélyegzét festokez6pamaval, szamozogépet iparosok, keres-

7/
/74 7/
ked6k, Ugyvédek, pénzintézetek, egyletek, hivatalok, kozségek részére legolcsobban készit az
Els6 Czeglédi Ruggyantabélyegz6gyar Czegléden. — 10 koronan fellli rendelésnél a rendeld
g 100 darab pergamentnévjegyet kap tetszés szerinti betlivel. Ugyancsak kulonféle reklamtargy
kaphaté. Utazék és helyi képvisel6k magas jutalék mellett felvétetnek. Tessék arjegyzéket kérni.

Mindennem( halaszati haloban, halaszkdtélben, halaszzsinegben
legolcsobb bevasarlasi forras ADAM MIKSA BUDAPEST, iv, Ferencz Jézsef-rakpart 6.

Haladsz acetyienlampak

Esti hasznalatnal nélkulézhetetlen. Oriasi vilagito eré. HosszU égési tartam.

Arjegyzéket ingyen és bérmentve kiild:

UARQI JOZSEF automobil r.-t., Budapest, VI., Liszt Ferencz-tér 15.

UJILGAZDASACIIIOZ VALO ESZKOzZOK: PISZTItAMOIKRA

KO TBEBNKS faicasisaanitcesivey, AQUPRUMIK

sth, készitésében specialista. e+» Az orszagos haldszati feliigyeloseg szallitoja.

LAMMEL FERENCZ, L«".“™ % Bndapest, VIII., Jezsef-utcza 17. sz.

Halaszati KelléKeK

angol, ameriKai és sajat gyartmany*
nagyban és kicsinyben e helyen:

Joseph Oszvalds Nacht, Wien, 1., Wollzeile 1L

Arjegyzék kivanatra Ingyen.

200 mm. 1 és 2 éves, gyorsnoveésu
togazdasagaimban nagyobb tetelekben

ANCORCHUS BELA haltenyészté, Budapest, IX., Boraros-tér 3. sz.”

A S A 1~0 I T 6 G A Z D A S A oG

Levélczim: Tégazdasag Sard. Surgonyczim: Tégazdasag Kiskorpad. Vasutallomas: Kiskorpad.

Oszi és tavaszi széllitasra elad 1—2—3-nyaras javitott wittingaui pontyot és anyapontyot, bajororszagi

aischgrindi 1—3-nyaras és anyapontyot, japanpontyot (higoi), aranyorfat, naphalat, amerikai térpehar-

csat, 1—4-nyaras' tavi czompot, fogassllét, megtermékenyitett fogasstllikrat és minden egyéb tenyészhalat.
SV A tégazdasag kizarolag csak tenyészhalat termel.

Arjegyzékkel szolgal a Tégazdasagi Intézéség Sard és dr. Hirsch Alfréd Budapest, Klotild-palota.

"Patria" irodalmi vallalat és nyomdai részvénytarsasig nyomasa, Budapest, UllGi-ut 25.



